Cruppe 9

LENKUNG UND VORDERRADEINSTELLUNG
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EINSTELLHINWEISE

Benennung

Werte, Hinweise

Lenkung

Lenkgetriebe einstellen,
Lenkung nachstellen

In Lenkgetriebemittelstellung Einstellschraube bis
zum fuhlbaren Widerstand in Lenkgehduse ein-
schrauben. Dann Einstellschraube 45~ bis 90~ zu-
ruckdrehen (1/8 bis 1/4 Umdr.). Danach prisfen,
ob sich die Zahnstange Uber den ganzen Bereich
des Ritzeleingriffes frei bewegen ladft.

Mittelstellung der Lenkung

Mittelstellung des Lenk-
getriebes

Die Vorderrdader stehen in Geradeausstellung. Das
Klemmschraubenloch im Ritzelflansch zeigt nach
oben. Demnach stehen die seitlichen Abflachungen
der unteren Lenkspindel senkrecht und die der obe-
ren Lenkspindel liegen waagrecht (Kreuzgelenk).
Die Lenkradspeichen zeigen ausgemittelt schrig
nach unten.

Die Zahnstangenenden mussen auf beiden Seiten
des Gehduses genau gleichlang Uberstehen, Das
Klemmschraubenloch im Ritzelflansch zeigt nach
oben.

Zul. Axialspiel im Axial-
gelenk

max. 1,0 mm bei einer Druckbelastung von 120 kp

Vorderradeinstellung

Sturz- und Nachlauf -
Verdnderungswerte

Ein Drehen des Fuhrungsgelenkflansches um 180°
entspricht einer Sturzdnderung von 1 5'.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm
und hinten 9 mm entspricht einer Nachlaufver-
groBerung von 50', vorn 9 mm und hinten 3 mm
entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50'.

Vorgeschriebener, an den
Achsen links wie rechts
gleicher Reifenluftdruck
fur Vorderradeinstellung

vorn hinten

51,53,81,86,87,88:
Alle mit 155- oder 165er

Reifengrofle

1,8att | 2,1 atu

Alle mit 185er ReifengroBBe 2,0 ati | 2,2 atU
54, 89:
Alle Reifengroflien 1,6 att | 2,0 aty

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Werte, Hinweise

Benennung
unbelastet belastet
Sturz - 0°10" bis - 1°40" 0° bis - 1°30!
Nachlauf (51,53,81,86,87,88) +3°50" bis + 5°500
— (57,58,59) 0 ° |
+ 2730 bis +4°30?
(54,  89) +4°10" bis + 6°10"
Zul'dssi%e Abweichung vom linken zum rechten
Rad = 17 max. fur Sturz und Nachlauf
Vorspur
(bezogen auf beide Rader,
ohne Druckstange)
(51,53,81,86,87,88) o R
(57, 58, 59) 0726! bis 045!
0°9" bis 0°281
(54, 89) 0°15" bis 0°34
Spurdifferenzwinkel
bei Ionnenrcdeinschlcgwinkel ca. 0° 500 ca. 0° 50
= 20" (Vorspur = 0)
Belastungsmafle : vorn hinten
(51,53,81,86,87,88) 190 mm 350 mm
Abstand
Fahrzeug | (67,58,59) 188 mm 339 mm
zum
Boden (57)Rallye, (59)Rallye 181 mm 343 mm
o4, 89) 213 mm 339 mm
Abstand von Mitte Vorderrad
nach hinten 80 mm
Abstand von Mitte Hinterrad
nach hinten 185 mm

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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FETTE

Innenf!"dche des F.llzdlchfrmges im Unterteil des Graphitfett 19 70 202
Lenkstitzrohres einfeften

Blinker - Ruckstellstift in Lenkradnabe sowie .
alle Gleitflachen am Signalschalter einfetten Walzlagerfett 19 46 254

Ritzel und Zahnstange sowie alle gleitenden Teile
innerhalb des Lenkgehtuses einfetten

Dichtringfassung sowie Hohlraum zwischen den
Lippen der Gummi-Schutzkappe auf dem Ritzel- Lenkungsfett 19 48 585
schaft mit Fett fullen

Lenkgehduse zwischen den Lagerstellen der Zahn-
stange gleichm@Bigrundum mit 50 Gramm Fett fullen

Kontakifix
Schleifflache des Kontakifingers auf der Kontakt- (lieferbar durch die Fa.
platte am Signalschalter einfetten Hans Bauer, Chemische

Fabrik, Heidelberg)

DREHMOMENT - RICHTWERTE

. Drehmoment
Bezeichnung ki
bm
Sechskant- Gegenmutter fur Einstellschraube . . . 6,0
Muttern, Abreifischlittenbefestigung ... ... .. 1,5
Klemmschrauben, beide Lenkspindeln an Kreuz-
gelenk (Blechteil) . .. ..o v v i i i e 2,0
Klemmschrauben, beide Lenkspindeln an Kreuz-
gelenk (Schmiedeteil) ................. 3,0
Klemmschraube, untere Lenkspindel an Ritzel-
flansch .o oo oo et i e i i . 3,0
Mutter, Lenkrad an Lenkspindel .. ......... 1,5
Schrauben, Lenkgetriebe an Vorderachskarper .. 4,0
Mutter, Ritzel . ..o v v i i it i i i it e nenn 1,5
Kugelbolzen, Axialgelenk an Zahnstange. . . .. 8,0
Gegenmutter fUr Spurstange . o v v v e v v v v o v v 6,5
Kronenmuiter, Spurstangenkopf an Lenkhebel . . 4,0
Schrauben, Fuhrungsgelenk an oberen Lenker . . 4,0
Befestigung, Lenkerachse im oberen Lenker und
StUtzfrdger ..... et s e e 5,5

I. Austauschseite, Mai 1971

KTA-1050/1
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Die Lenkung beim Ascona und Manta mit den beiden Spurstangen stellt eines der lebens-
wichtigsten Teile am Wagen dar. Sie ist als Zahnstangen-Lenkung ausgebildet und war-
tungsfrei geschmiert,

Die komplette Lenkung setzt sich zusammen aus dem Lenkstutzrohr-Zusammenbau (mit
oberer Lenkspindel), der unteren Lenkspindel mit Kreuzgelenk und dem Lenkgetriebe.
Hierbei ist der LenkstUtzrohr-Zusammenbau mit seiner Abreifischlittenbefestigung (Zwei-
Punkt-Aufhiingung) wie bisher als Sicherheitslenkung ausgebildet. Die Lenkung hat eine
Ubersetzung von 19, 8.

Das 2-Speichen-Sicherheiislenkrad wird, entsprechend der einzelnen Modelle, als
Normal- oder Sport-Ausfihrung eingebaut. Die Signalhornbetdtigung erfolgt bei der
Normalausfuhrung durch Niederdriicken der beiden Speichenpolsterenden und bei der
Sport-Ausfihrung durch Driicken des Polsterknopfes.

Im Lenkgetriebe ist ein schridgverzahntes Lenkritzel eingebaut, wobei die Zahnstange

eine gerade Verzahnung aufweist. Beide Spurstangen (Gelenkkdpfe) sind im jeweili-
gen Axialgelenk eingeschraubt und mit einer Gegenmutter gekontert.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Lenkung nachstellen

Lenkung in Mittelstellung bringen.

Stahlblech-Sechskantgegenmutter fur Einstellschraube mit S-1292 lssen (bei Fahrzeugen
mit Abdeckschiirze ist hierfur ein Montageloch vorgesehen).

Einstellschraube blS zum, fuhlbaren Widerstand in Lenkgehduse einschrauben. Dann Ein-
stellschraube 45° bis 90° zuruckdrehen (1/8 bis 1/4 Umdrehung).

AnschlieBend Gegenmutter mit 5-1292
in Verbindung mit einem handelsubli-
chen Drehmomentschlussel mit Ratsche
auf 6,0 kpm festziehen. Der Schlussel
muf3 beim Ansetzen in gerader Flucht

zum Drehmomentschlussel liegen.

Im Verlauf einer Probefahrt (Kurvenfahrt) feststellen, ob die Lenkung wieder selbst-
stindig in Geradeausstellung zurticklauft bzw. sich Uber den ganzen Bereich des Lenk-
radeinschlages frei bewegen ldBt.

Ist dies nicht der Fall, dann Einstellschraube entsprechend weiter zuriickdrehen.

LenkstUtzrohr- Zusammenbau aus- und einbauen

AUS BAUEN

Em Ausbau des LenkstUtzrohr- Zusammenbaues ist nur dann erforderlich, wenn entweder
eine andere Arbeit den Ausbau bedingt, oder das Lenkstiutzrohr ersetzt werden mufB3.

Lenkung in Mittelstellung bringen.

Klemmschraube fur obere Lenkspindel aus
Kreuzgelenkflansch herausschrauben.
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Sechskant-Kerbschraube fur Lenkstiutzrohr-
befestigung aus Stirnwand herausschrauben.

Anmerkung:

Bei Export Schweden~Ausfihrung ist das
LenkstUtzrohr mit einer Abreiflschraube be-
festigt. Abreilschraube genau mittig an-
kornen, ein Loch 3 mm @ bohren und Schrau-
be mit Linksdrall-Schraubenausdreher her-

ausdrehen.

Kabelstitze fur Signalschalter sowie fur Lenk-
und Zindschlof3 abziehen.

Abreifischlitten unter der Instrumententafel
abschrauben und Lenkstitzrohr- Zusammen-
bau durch Stirnwandgummi in das Wagen-

innere fuhren.

LenkstUtzrohr-Zusammenbau vorsichtig ablegen. Jede Art von Stof3- oder Schlagwirkung auf
den Zusammenbau vermeiden,

EINBAUEN

Beim Einbau darauf achten, dafl beide Lenkradspeichen ausgemittelt schridg nach unten
zeigen und das Lenkgeiriebe in Mittelstellung steht.

Lenkspindel vorsichtig, mit Hilfe eines zweiten Monteurs, in Kreuzgelenkflansch ein-
fuhren, '

LenkstUtzrohr-Zusammenbau spannungsfrei einbauen. Hierzu zuerst Abreifischlitten lose
unter der Instrumententafel anschrauben. Jeweils eine Scheibe unter beiden Befestigungs-
muttern beilegen. Dann LenkstUizrohr mit Sechskant-Kerbschraube bzw. Abreifischraube
(Export Schweden-Ausfuhrung) an der Stirnwand festschrauben. Anschlieflend beide Mut-
tern der Abreifischlittenbefestigung auf 1,5 kpm und Klemmschraube fur Lenkspindel auf
3,0 kpm festziehen - stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Kabelsttze einstecken.
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LenkstiUtzrohr-Zusammenbau Uberholen_

Die Arbeiten kdnnen am eingebauten oder am ausgebauten Lenkstitzrohr- Zusammenbau
durchgefihrt werden.

ZERLEGEN (LenkstUtzrohr- Zusammenbau eingebaut)

Achtung! Die Beschreibung fur das Zerlegen des eingebauten LenkstUtzrohr-Zusammen-
baues erfolgt kontinuierlich, wobei als erstes das Lenkrad von der Lenkspin-
del abgezogen wird. Es ist jedoch zu beachten, daf3 ein Ersatz des Lenk- und
Zindschlosses sowie des Schliezylinders oder des Kontaktteiles ohne Ausbau
des Lenkrades vorgenommen werden kann.

Der Signalknopf fur das Sportlenkrad ist durch eine Steckverbindung mit dem Kontakt-
fingerkabel verbunden. Lenkrad mit S-1033 in Verbindung mit den Abziehhaken, Teil 5,
von Lenkspindel abziehen. Die Klauen der Abziehhaken mussen hierbei nach auBlen zei-
gen. Lenkrad nicht ab~ oder aufschlagen.

Anmerkung:

Die neuen, verldngerten Abziehhaken sind der tiefer liegenden Nabe des Sportlenk-
rades angepallt und werden auch zum Abziehen des Lenkrades in NormalausfUhrung ver-
wendet. Die Haken sind unter der Nr. S-1033/5 von der Fa. Matra-Werke erhaltlich.

Bei der Lenkrad-Normalausfihrung Sig-
nalhornbetdtigungsteile vom Lenkrad
abschrauben, ggof. ersetzen und wieder

anschrauben. %

Kabelsdtze fur Signalschalter sowie fur
Lenk- und ZiindschloB abziehen.

Rote Warnblinkschaltertaste sowie Schalt-
hebel vom Signalschalter abziehen.

Geteilte Signalschalterverkleidung abschrau-
ben und untere Verkleidungshdlfte abneh-
men. '




SchlieBzylinder ausbauen. Hierzu mit einem
Draht von 3 mm @ die Arretierungsfeder des
SchlieBzylinders bei "I1"-Stellung eindriicken.

Sechskant-Kerbschraube fur Lenkstutzrohr-
befestigung aus Stirnwand herausschrauben.

Anmerkung:

Bei Export Schweden-Ausfihrung ist das
LenkstUtzrohr mit einer Abreiflschraube be-
festigt, Abreifischraube genau mittig an-
kdrnen, ein Loch 3 mm @ bohren und Schrau-
be mit Linksdrall-Schraubenausdreher her-
ausdrehen.

Abreifischlitten unter der Instrumententafel
abschrauben, Lenkstutzrohr-Zusammenbau
etwas ablassen und obere Verkleidungshalf-
te abnehmen (Arretierungsstift der Verklei-
dung sitzt im Loch des StuUtzrohres).

AnschlieBend Lenkstutzrohr- Zusammenbau
auf einen dicken Holzklotz, der auf dem
Vordersitz aufliegt, ablassen. Hierbei muf3
der Vordersitz ganz nach vorn geschoben
sein,
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Abreifischraube fur Bugelbefestigung des
Lenk- und Ziundschlosses genau mittig an-
kérnen. Ein Loch 3 mm @ mit Winkelbohr-
maschine bohren und Schraube mit Links-
drall-Schraubenausdreher herausdrehen.

Lenk- und Zindschlof sowie Signalschalter
vom LenkstUtzrohr abnehmen und Abreif3-
schlitten lose unter der Instrumententafel
arischrauben.

Klemmschraube fir obere Lenkspindel aus
Kreuzgelenkflansch herausschrauben und
Lenkspindel nach oben herausziehen.
Lenkspindel vorsichtig behandeln, Jede
Art von Stof3- oder Schlagwirkung auf die
Spindel vermeiden.

Ggf. den Filzdichtring (A) aus dem Lager-
ring (B) im Unterteil des LenkstiUtzrohres
herausnehmen und durch ein Neuteil er-

sefzen. Innenfltdche des Filzes mit Graphit-

fett 19 70 202 einfetten.

03203
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Kontaktteil vom Lenk- und Zindschlol abschrauben (2 gegenuberliegende Madenschrau-
ben), ggf. ersetzen und wieder anschrauben.

Schleifkontaktgehduse mit Schraubenzieher aus Signalschalter heraushebeln. Anschliz-
Bend Signalhornkabel ca. 2 cm aus Kabelsatz herausziehen. Das Signalhornkabel ist mit

der Kontaktplatte fest verlstet.

Druckscheibe (A) und Sprengring (B) vor
Lenkspindelkugellager abnehmen. Doppel-
Kugellager mit KM-108 heraus- und ein-
treiben. Stets neues Doppel-Kugellager
verwenden - Einbaulage beachten

(Bild 03204).

Beide Blinkerruckstellnocken, Sprengring
und Joch vom Signalschalter abbauen,
gof. ersetzen und wieder anbauen. Hierzu
Signalhornkabel von Kontaktplatte ab-
und wieder anlsten.

Beim Einsetzen des Schleifkontaktgehduses
in den Signalschalter Signalhornkabel wie-~
der in Kabelsatz zurickziehen.

ZUSAMMENBAUEN  (Lenkstitzrohr- Zusammenbau eingebaut)

Blinkerruckstellnocken mit Walzlagerfett 19 46 254 sowie Schleiffldche des Kontaki-

fingers auf Kontaktplatte mit Kontaktfix einfetten,

‘ - 8

Geschlitzte Hulse, mit Bund nach unten,
auf Lenkspindel bis zur Anlage am Schrumpf-
ring aufschieben.

Lenkspindel vorsichtig in Kreuzgelenk-
flansch einfihren (2. Monteur). Darauf
achten, daB3 der Filz-Dichiring im unteren
Teil des LenkstUtzrohres nicht herausge-
stoBen wird, Die Aussparung unten an der
Spindel muB mit dem Klemmschraubenloch
des Gelenkflansches Ubereinstimmen.

Klemmschraube fur obere Lenkspindel an Kreuzgelenkflansch auf 3,0 kpm festziehen -
stets neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Signalschalter sowie Lenk- und Zundschiof8 am LenkstUtzrohr befestigen. Hierzu Bugel
des Lenk- und Zindschlosses mit neuer Abreiflschraube festschrauben (Sechskantkopf
reiflt ab). SchlieBzylinder in "1"-Stellung in Gehduse einstecken.
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Abreifischlitten unter der Instrumententafel abschrauben, Lenkstiutzrohr-Zusammenbau
etwas ablassen und obere Signalschalter-Verkleidungshtlfte anbringen (Arretierungs-
stift der Verkleidung mul3 im Loch des Stutzrohres sitzen). Danach Abreifischlitten wie-
der lose anschrauben. Jeweils eine Scheibe unter beiden Befestigungsmuttern beilegen.
Dann Lenkstutzrohr mit Sechskant-Kerbschraube bzw. Abreifischraube (Export Schweden-
Ausfihrung) an der Stirnwand festschrauben. Anschliefend beide Muttern der Abreif3-
schlittenbefestigung auf 1,5 kpm festziehen - stets neue selbstsichernde Muttern ver-
wenden.

Untere Verkleidungshdlfte anschrauben und Schalthebel sowie Warnblinkschaltertaste
in Signalschalter einstecken. Kabelsttze einstecken und Druckscheibe mit Druckfeder
Uber Lenkspindel bis zum Kugellager schieben.

Lenkrad in Mittelstellung der Lenkung (Vorderridder stehen in Geradeausstellung, Klemm-
schraubenloch im Ritzelflansch zeigt nach oben) so auf Lenkspindel aufstecken, daB bei-
de Lenkradspeichen ausgemittelt schrig nach unten zeigen. Hierbei Spindel, durch zwei-
ten Monteur, nach oben gegen das Kugellager dricken.

Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und sichern - stets neues Sicherungsblech ver-
wenden.

Lenkrad ersetzen

(ndheres siehe unter "Lenkstitzrohr- Zusammenbau Uberholen")

Lenkrad mit S-1033 in Verbindung mit den Abziehhaken, Teil 5, von Lenkspindel

abziehen.

—_—
.

2. Signalhornbetdtigungsteile vom Lenkrad abschrauben (nur Lenkrad-Normalausfuh-
rung, nicht Sportlenkrad) und an neues Lenkrad wieder anschrauben.

3. Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und sichern.

Oberes Lenkspindelkugellager ersefzen

(ntheres siehe unter "Lenkstutzrohr- Zusammenbau Uberholen)

1. Siehe Positionen 1-7 unter "Obere Lenkspindel ersetzen".

2. Schleifkontakigehduse mit Schraubenzieher aus Signalschalter heraushebeln,
Achtung, das Signalhornkabel ist mit der Kontakiplatte fest verlstet.

3. Sprengring vor Kugellager abnehmen und Doppel-Kugellager mit KM-108 heraus-
und eintreiben. Einbaulage beachten.

4, Siehe Positionen 10-15 unter "Obere Lenkspindel ersetzen".
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Obere Lenkspindel ersetzen

(ntheres siehe unter "LenkstUtzrohr- Zusammenbau Uberholen")

1. Lenkrad ausbauen.

2., Kabelsttze fur Signalschalter sowie fur Lenk- und Zindschlof abziehen (nur bei

eingebautem LenkstiUtzrohr- Zusammenbau).
3. Untere Signalschalterverkleidungshalfte abschrauben.
4. Schraube fur LenkstiUtzrohrbefestigung an Stirnwand entfernen.
5. Abreiischlitten unter der Instrumententafel abschrauben.
6. Abreifischraube fur Bugelbefestigung des Lenk- und Ziindschlosses entfernen.

7. Lenk- und ZindschloB sowie Signalschalter vom LenkstUtzrohr abnehmen und
Abreifischlitten wieder lose anschrauben.

8. Klemmschraube fur obere Lenkspindel aus Kreuzgelenkflansch herausschrauben
und Lenkspindel nach oben herausziehen.

9. Neue Lenkspindel vorsichtig in Kreuzgelenkflansch einfuhren und Klemmschrau-
be auf 3,0 kpm festziehen.

10. Signalschalter sowie Lenk- und Zindschlo8 am LenkstUtzrohr befestigen. Hierzu
Bugel des Lenk- und Zindschlosses mit neuer Abreiflschraube festschrauben.

11. Abreifschlitten abschrauben, obere Signalschalterverkieidungshdlfte anbringen
und Abreifischlitten wieder lose anschrauben.

12. LenkstUtzrohr an der Stirnwand festschrauben.
13. Beide Muttern der AbreifBschlittenbefestigung auf 1,5 kpm festziehen.

14. Untere Signalschalterverkleidungshdlfte anschrauben und Kabelsdtze fur Signal-
schalter sowie fur Lenk- und ZindschloB einstecken.

15. Lenkrad einbaven. Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und sichern.

Lenkgetriebe aus- und einbauen

Zum Ausbau des Lenkgetriebes, des Faltenbalges oder des Axialgelenkes (zwischen
Zahnstange und Spurstange) muf3 die Abdeckschiirze (soweit vorhanden), die vor
dem Achskérper angeordnet ist, von beiden Lidngsirdgern und dem unteren Luftleit-
blech abgeschraubt werden. Weitere Arbeiten, wie das Ersetzen eines Spurstangen-
Kugelgelenkes sowie die Vorspur einstellen oder die Lenkung nachstellen, werden
bei eingebauter Abdeckschirze vorgenommen.
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AUSBAUEN

Abdeckschirze (soweit vorhanden) vom
unteren Luftleitblech und von beiden

Langstragern abschrauben (im Bild Vor-
derrtider abgenommen).

Kiemmschraube fur untere Lenkspindel
aus Ritzelflansch herausschrauben.

Kugelbolzen des Spurstangenkopfes mit
S-1235 aus linkem und rechtem Lenk-
hebel herausdricken.

Lenkgehduse vom Achsksrper abschrauben
und Lenkgetriebe mit Spurstangen abnehmen.
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EINBAUEN

Vor Einbau Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen. Die Lenkradspeichen zeigen aus-
gemittelt schrdg nach unten. Die langliche Aussparung an der unteren Lenkspindel muf
mit dem Klemmschraubenloch des Ritzelflansches Ubereinstimmen.

Schrauben fur Lenkgetriebe an Vorderachsksrper auf 4,0 kpm festziehen und mit neuem
Sicherungsblech sichern.

Kronenmutter fur linken und rechten Spurstangenkopf an Lenkhebel auf 4,0 kpm fest-
ziehen und versplinten.

Klemmschraube fur untere Lenkspindel an Ritzelflansch auf 3,0 kpm festziehen -
stets neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Abdeckschirze an beiden Langstrigern und am unteren Luftleitblech festschrauben.

Sofern vorher der linke oder rechte Spurstangenkopf abgeschraubt wurde (Lenkgetriebe
zerlegen) ist jetzt, nach Einbau des Lenkgetriebes, die Vorspur zu priffen und neu ein-

zustellen.

Lenkgetriebe Uberholen

(Lenkgetriebe ausgebaut)

ZERLEGEN

Linker und rechter Spurstangenkopf vom
entsprechenden Axialgelenk abschrauben
(Gegenmutter). Das Kugelgelenk des je-
weiligen Spurstangenkopfes ist wartungs-
frei, darf nicht zerlegt werden und ist
nur im Zusammenbau zu ersetzen.

Klemmdraht und Schlauchschelle vom
Faltenbalg abnehmen. Balg vom Lenkge-
hduse und vom Axialgelenk abdriicken.

Kugelbolzen des Axialgelenkes von Zahn-
stange abschrauben (Sicherungsblech, An-
schlagscheibe). Hierbei Zahnstange mit
Gabelschlussel gegenhalten, damit die
Verzahnung derselben nicht beschadigt
wird, Das Axialgelenk ist wartungsfrei,
darf nicht zerlegt werden und ist nur im
Zusammenbau zu ersetzen.

Stahlblech-Sechskantgegenmutter fur
Einstellschraube mit 5-1292 lssen, Ein-
stellschraube herausschrauben und Druck-
feder sowie Lagerschale aus Einstell-
schraubendffnung herausnehmen.
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Blechkappe unten vom Lenkgehduse ab-
dricken und Sechskantmutter vom Ritzel
abschrauben. Hierbei Ritzel nicht in
Endstellung drehen, damit die Verzah-
nung von Ritzel und Zahnstange nicht
beschadigt wird.

Ritzel sowie Zahnstange aus Lenkgehduse
herausziehen.

Sprengring vor Kugellager abnehmen und
Lager mit Hammerstiel aus Lenkgehduse
heraustreiben.

Nadellager mit Kukko-Innenauszieher
21/3 in Verbindung mit Kukko-Gegen-
stutze 22-1 aus Lenkgehduse herausziehen.
Dabei drickt sich die Dichtringfassung mit
aus dem Lenkgehduse heraus.

Anmerkung: Bei den ersten zur Auslieferung
gelangten Fahrzeugen war keine Dichtring-
fassung vorhanden.

Die beiden Buchsen im langen und im kurzen
Lenkgehdusehals werden nacheinander er-
setzt. Hierzu zuerst Sintermetallbuchse mit
Kukko-Innenauszieher 21/3 in Verbindung
mit Kukko~Gegenstitze 22-1 aus langem
Lenkgehdusehals herausziehen. Hierbei wird
der im Gehtuseende sitzende Anschlagring
mit herausgedrickt,

Vor dem Einpressen der Sintermetallbuchse
darauf achten, daB eine der drei Nuten in
der Buchse in entgegengesetzter Richtung
der Einstellschraubensffnung zu liegen kommt,

Neue Buchse und danach den Anschlag-
ring mit auf Zahnstange aufgeschraubtem
Einprefidorn KM-105 bis zum jeweiligen
Anschlag einpressen. Die im kurzen Lenk-
gehdusehals verbliebene Fuhrungsbuchse
dient hierbei als Fihrung der Zahnstange.

Das Ersetzen der Fuhrungsbuchse im kurzen
Lenkgehdusehals erfolgt in der gleichen
Weise wie vorher beschrieben, wobei die
Sintermetallbuchse als Fhrung der Zahn-
stange dient.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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REINIGEN, PRUFEN

Alle Teile reinigen, auf Verschleif3 und Beschiddigungen prifen, ggf. ersetzen. Beson-
ders Ritzel, Nadellager, Kugellager und Zahnstange auf Freflspuren und Rostansatz
prifen, sdubern und mit Lenkungsfett 19 48 585 gut einfetten. Weiterhin ist der Innen-
raum des Lenkgehduses zwischen den Lagerstellen der Zahnstange gleichmif3ig rundum
mit ca. 50 Gramm Lenkungsfett zu fullen, Darauf achten, dafd die drei Nuten (Luft-
kandle) der Sintermetallbuchse fettfrei bleiben.

ZUSAMMENBAUEN

Zuerst neues Nadellager mit S-1234 bis
zum Anschlag in Lenkgehduse einpressen.
AnschlieBend Dichiringfassung mit Pressen-
stempel bundig zur Gehdusefldche ein-
driicken und neuen Gummidichiring ein-
setzen. Dann Kugellager in Lenkgehduse
einsetzen und mit Sprengring sichern.

Achtung!

Der Sprengring muf3 einwandfrei in seiner
Nut sitzen. Bei gut sitzendem Ring be-
trigt das lichte Maf3 zwischen den Spann-
ohren 6 mm oder dariber. Der nicht ein-
gerastete Ring weist hier ein lichtes Maf3
von 2,5 bis 3 mm auf. In dieser Stellung
besteht Gefahr, dafl die Lenkung klemmt.

Zahnstange und Ritzel in Lenkgehduse
einfuhren. Die Zahnstangenenden (A)
mussen auf beiden Seiten des Gehduses
genau gleichlang Uberstehen, wobei
gleichzeitig das Klemmschraubenloch
am Ritzelflansch nach oben zeigt.
Hierdurch ist die Mittelstellung des Lenk-
getriebes festgelegt. Vor dem Einfuhren
des Ritzels Dichiringfassung sowie Hohl-
raum zwischen den Lippen der Gummi-
Schutzkappe mit Lenkungsfett 19 48 585
fullen, Auf richtigen Sitz der Schutz-
kappe auf dem Ritzelschaft achten (Bild
03217).

Sechskantmutter fur Ritzel auf 1,5 kpm festziehen - zwischen Kugellager und Mutter
eine Scheibe beilegen. Lenkgehduse mit Blechkappe verschlieflen.

Lagerschale und Druckfeder in Einstellschraubensffnung einsetzen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Lenkgetriebe einstellen. Hierzu Einstell-
schraube bis zum fthlbaren Widerstand

in Lenkgehduse einschrauben (Lenkgetriebe
in Mittelstellung). Dann Einstellschraube
45° bis 90° zurickdrehen (1/8 bis 1/4 Um~-
drehung) und prifen, ob sich die Zahn-
stange Uber den ganzen Bereich des Ritzel~-
eingriffes frei bewegen [dft.

AnschlieBend Gegenmutter mit S-1292 in
Verbindung mit einem handelsublichen
Drehmomentschlussel auf 6,0 kpm fest-
ziehen. Der Schlussel muB3 beim Ansetzen
in gerader Flucht zum Drehmomentschlus-
sel liegen.

Nach spéterem Einbau des Lenkgetriebes in das Fahrzeug ist im Verlauf einer Probefahrt
(Kurvenfahrt) festzustellen, ob die Lenkung wieder selbstindig in Geradeausstellung zu-
ricklauft. Ist dies nicht der Fall, dann Einstellschraube entsprechend weiter zurickdre-

hen.

Kugelbolzen des Axialgelenkes mit bei-
gelegter Anschlagscheibe (B) an beiden
Enden der Zahnstange festschrauben -
Anzugsmoment 8,0 kpm - und mit neu-
em Sicherungsblech sichern. Hierbei
Zahnstange mit Gabelschlussel gegen-
halten.
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Faltenbalg auf Axialgelenk und Lenkgehduse aufschieben. Balg mit Schlauchschelle und
Kiemmdraht befestigen - Schellen~ und Drahtende zeigen jeweils nach vorn. Abstand

A =15 mm einhalten (Bild 03220). Der Faltenbalg darf nach seiner Befestigung nicht ver-
dreht sitzen, d.h. die einzelnen Balgrillen mussen senkrecht stehen.

Spurstangenk&pfe in beide Axialgelenke gleichméBig tief einschrauben, aber noch nicht
mit Gegenmutter kontern, da nach Einbau des Lenkgetriebes in das Fahrzeug die Einstel-
lung der Vorspur vorgenommen werden mu@3.

Einen Faltenbalg ersetzen

- Lenkgetriebe eingebaut -

(ndheres siehe unter "Lenkgetriebe Uberholen")
1. Abdeckschirze (soweit vorhanden) vom unteren Luftleitblech und von beiden Léngs-
trédgern abschrauben.
2. Klemmdraht und Schlauchschelle vom Faltenbalg abnehmen.
3. Spurstangenkopf mit S-1235 aus Lenkhebel herausdricken und Faltenbalg ersetzen.
4. Kronenmutter fur Spurstangenkopf an Lenkhebel auf 4,5 kpm festziehen und versplinten.
5. Faltenbalg mit Schlauchschelle und Klemmdraht befestigen.

6. Abdeckschirze an beiden Lingstrdgern und am unteren Luftleitblech festschrauben.

Ein Axialgelenk ersetzen

- Lenkgetriebe eingebaut -

(ndheres siehe unter "Lenkgetriebe Uberholen")

1. Abdeckschirze (soweit vorhanden)-vom unteren Luftleitblech und von beiden Ldngs-
trdgern abschrauben.

2. Klemmdraht und Schlauchschelle vom Faltenbalg abnehmen.

3. Axialgelenk von der Zahnstange und vom Spurstangenkopf abschrauben. Axialge-
lenk ersetzen. '

4. Axialgelenk auf Spurstangenkopf und Zahnstange aufschrauben. Ku’gelbolzen mif
beigelegter Anschlagscheibe auf 8,0 kpm festziehen.

5. Faltenbalg mit Klemmdraht am Lenkgéhause befestigen.
6. Abdeckschirze an beiden Lidngsirdgern und am unteren Luftleitblech festschrauben.
7. Vorspur einstellen. Gegenmuttern beider Spurstangenkdpfe auf 6,5 kpm festziehen.

8. Faltenbalg mit Schiauchschelle am Axialgelenk befestigen.
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Ein Kugelgelenk (Spurstange) ersetzen

- Lenkgetriebe eingebaut -

(ndheres siehe unter "Lenkgetriebe Uberholen")

1. Spurstangenkopf mit S-1235 aus Lenkhebel herausdricken.
2. Spurstangenkopf vom Axialgelenk abschrauben und ersetzen.

3. Spurstangenkopf in Axialgelenk einschrauben und Schlauchschelle vom Faltenbalg
abnehmen.

4. Kronenmutter fur Spurstangenkopf an Lenkhebel auf 4, 0 kpm festziehen und ver-
splinten.

5. Vorspur einstellen. Gegenmutter beider Spurstangenkspfe auf 6,5 kpm festziehen.

6. Faltenbalg mit Schlauchschelle am Axialgelenk befestigen.

Kreuzgelenk bzw. untere Lenkspindel aus- und einbauen

AUSBAUEN

Alle drei Klemmschrauben, fur untere und
obere Lenkspindel aus Kreuzgelenk sowie
fur untere Lenkspindel aus Ritzelflansch,
herausschrauben.

Kreuzgelenk von oberer Lenkspindel ab-
dricken (nicht abschlagen). Hierbei schiebt
sich die untere Lenkspindel in den Ritzel-
flansch und in den Kreuzgelenkflansch ein.

Kreuzgelenk seitlich schwenken und mit
unterer Lenkspindel aus Ritzelflansch her-
ausziehen.

Kreuzgelenk von unterer Lenkspindel abnehmen. Das Kreuzgelenk ist wartungsfrei und
kann nur im Zusammenbau ersetzt werden.
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EINBAUEN

Kreuzgelenk auf untere Lenkspindel auf-
stecken und Spindel in Ritzelflansch ein-
stecken. Die Aussparungen der Spindel
mussen mit dem Klemmschraubenloch des
jeweiligen Flansches Ubereinstimmen.

Achtung!
Die ldangliche Aussparung muf3 im Ritzel-
flansch zu liegen kommen.

Kreuzgelenk auf obere Lenkspindel auf-
dricken und alle drei Klemmschrauben
in der Reihenfolge von oben nach unten
festziehen.

Anzugsmoment am Kreuzgelenk als Blechteil 2,0 kpm, als Schmiedeteil 3,0 kpm. An-
zugsmoment am Ritzelflansch 3,0 kpm.

Axialgelenk priifen

Ein vorzeitiger Ausfall des Axialgelenkes (zwischen Zahnstange und Spurstange) durch
Verschleil} infolge zu grolem Axialspiel ist ausnahmslos auf Wasser- und Schmutzein-
tritt zuruckzufihren. Das Axialgelenk muB durch den Faltenbalg einwandfrei abgedich-
tet sein. Ein schlecht sitzender oder beschddigter (undichter) Faltenbalg hat demnach
bei Wassereintritt einen EinfluB3 auf Rostbildung am Gelenk-Kugelzapfen. Durch Rost
wird der Verschleifl gefordert. Die beiden, den Kugelzapfen umgebenden Kunststoff-
Lagerschalen, reiben sich hierbei verhdltnismiBig schnell ab und es entsteht ein immer
groBer werdendes Axialspiel.

Zuldssig ist ein Axialspiel A von max.
A 1,0 mm bei einer Druckbelastung von

120 kp.

= Das Messen des Spieles kann, nach Ab-
1 : - 0 nehmen der Abdeckschiirze (soweit vor-
handen) vom unteren Luftleitblech und
von beiden Langstrdgern sowie nach Ab-
: schrauben des Axialgelenkes von der
Zahnstange, wie folgt vorgenommen wer-

den:

Zur Ausfuhrung der Arbeit muf3 eine gewisse Geubtheit des Monteurs vorausgesetzt
werden.
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Mit Kukko-Abzieher 20-1, der eine
leichtgdngige Spindel besitzen muB3,
axial sitzenden Kugelbolzen vorsichtig
in Gelenk hineindricken. Hierbei An-
fang und Ende der Kugelbolzenbewegung
aufgrund der Spindelumdrehung genau
feststellen. Achtung, es ergibt sich kein
harter Endanschlag! Daher Spindel des
Abziehers nicht tberziehen. 1/2 Spin-
delumdrehung entspricht einem Axial-
spiel von 0,75 mm bei einer Gewinde-
steigung von 1,5 mm.

Kugelbolzen des Axialgelenkes mit bei-
gelegter Anschlagscheibe (B) an der
Zahnstange festschrauben - Anzugs-
moment 8,0 kpm - und mit neuem
Sicherungsblech sichern. Hierbei Zahn-
stange mit Gabelschlussel gegenhalten.

Faltenbalg auf Axialgelenk und Lenk-
gehduse aufschieben. Balg mit Schlauch-
schelle und Klemmdraht befestigen -
Schellen- und Drahtende zeigen jeweils
nach vorn. Abstand A = 15 mm einhalten
(Bild 03220). Der Faltenbalg darf nach
seiner Befestigung nicht verdreht sitzen,
d.h. die einzelnen Balgrillen mussen senk-
recht stehen.

Abdeckblech an beiden Langstrédgern und am unteren Luftleitblech festschrauben.

Vorderradeinste!lung

STURZ, NACHLAUF UND VORSPUR PRUFEN

Vorgeschriebener Reifenluftdruck:

Der Luftdruck soll an den Achsen links wie rechts gleich sein.

vorn hinten
51, 53, 81, 86, 87, 88:
Alle mit 155- oder 165er Reifengrsfle 1,8 at 2,1 ati
Alle mit 185er Reifengrofe 2,0 ati 2,2 atu
54, 89:
Alle Reifengroflen 1,6 ati 2,0 atu

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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y_nbeldsfef belastet

Sturz = 0°10" bis -1°40 0° bis - 1°301

Zuldssi%e Abweichung vom linken zumrechten
Rad =1~ max,

Ein Drehen des Fuhrungsgelenkflansches um 180°
entspricht einerSturzinderung von 1%,

(51,53,81,86,87,88)
Nachlauf (57,58, 59) +3°50" bis + 5°50"
+2°30" bis +4°30"
(54,  89) +4°10" bis + 6°10!

Zul'dssigg Abweichung vom linken zum rechten
Rad = 17 max.

Produktionsseitig sind vorn und hinten jeweils
6 mm an Ausgleichscheiben beigelegt.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm
und hinten 9 mm entspricht einer Nachlaufver-
groferung von 50", vorn 9 mmund hinten 3 mm
entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50'.

Vorspur
(bezogen auf beide Rdder,
ohne Druckstange)
(51,53,81,86,87,88) Onyy 1. (O rs
(57,58, 59) 0726 bis 0745
%oy Ls. (Ona
(54,  89) 0°15" bis 0°34" 079" bis 0728
Spurdifferenzwinkel
it vl
Belastungsmafle vorn hinten
(51,53,81, 86,87, 88) 190 mm 350 mm
Abstand
Fahrzeug| (57,58,59) 188 mm 339 mm
zum
Boden (57) Rallye, (59)Rallye 181 mm 343 mm
54, 89 213 mm 339 mm
Abstand von Mitte Vorderrad 80
nach hinten mm
Abstand von Mitte Hinterrad 185
nach hinten mm

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Unbelastet:

Die Einstellwerte sind "Richtwerte" und beziehen sich auf ein Fahrzeug mit etwa halb-
gefulltem Kraftstofftank, ohne Fahrer. :

Belastet:

Die Einstellwerte entsprechen der Produk-
tionseinstellung und sind gultig bei einem
Fahrzeug, das auf einer ebenen, waagrech-
ten Priffliache vorn beidseitig an den Vor-
derachsauslegern (Bild 03225) und hinten
in der Mitte am Querirdger (Bild 03226)
auf bestimmte Bodenabstdnde (Belastungs-
mafle) heruntergezogen wurde. Die ent-
sprechenden Lingen fur die unterzustellen-
den Holzstidbe sowie deren Abstinde von
Mitte Vorderrad nach hinten und von Mitte
Hinterrad nach hinten sind der Tabellen-
spalte "BelastungsmaBe” zu entnehmen.

{3226

STURZ EINSTELLEN

Fahrzeug anheben und Vorderrad auf der
Seite, auf der der Sturz eingestellt wer-
den soll, abnehmen.

Fahrzeug mit Abstitzbscken unter beiden
unteren Lenkern abstitzen.
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Fuhrungsgelenk vom oberen Lenker abschrau-
ben, oberen Lenker etwas anheben und
Flansch des Gelenkes um 180° drehen (ent-
spricht einer Sturztinderung von 1°51). Die’
Schraubenltcher im Flansch sind fur die
Sturzeinstellung auBermittig versetzt.

Schrauben fiur Fuhrungsgelenk an oberen
Lenker auf 4,0 kpm festziehen - stets
neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Radmuttern auf 9,0 kpm festziehen.

NACHLAUF EINSTELLEN

Fahrzeug anheben und Vorderrad auf der
Seite, auf der der Nachlauf eingestellt
werden soll, abnehmen.

Fahrzeug mit Abstitzbscken unter beiden
unteren Lenkern abstitzen.

Sechskantmutter von oberer Lenkerachse
(Sechskantschraube) abschrauben und
Achse aus oberem Lenker und Stiutzird-
ger herausziehen.

Fahririchtung
A front of car B
/ \ Nachlauf durch Auswechseln der Ausgleich-
" scheiben A (vorn) und B (hinten) zwischen

oberem Lenker und Stutzirdger einstellen.

03228

Produkticnsseitig ist auf jeder Wagenseite vorn und hinten jeweils eine 6 mm Ausgleichschei-
be beigelegt. Demnach sind fur die Nachlaufeinstellung, durch ungleichmdBiges Beilegen,
nur zwei VerstelImdglichkeiten gegeben:

vorn 3 mm und hinten 9 mm (NachlaufvergrsBerung von 50'), oder
vorn 9 mm und hinten 3 mm (Nachlaufverkleinerung von 50t).
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Achtung!

Auf keinen Fall durfen mehrere Scheiben an einer Stelle beigelegt werden. Produktions-
seitig sind die Scheiben B im AuBendurchmesser grofler als die Scheiben A. Kundendienst-
seitig kommen nur grofle Scheiben mit einem AuBendurchmesser von 40 mm von der Abtei-
lung Ersatzteile und Zubehor zur Auslieferung.

Lenkerachse von vorn nach hinten in oberen Lenker und Stutztrdger einfUhren. Beachten,
daB die Wslbung der beiden auBen liegenden Tellerscheiben jeweils nach innen zeigt

(Bild 03229).

Sechskantmutter der Lenkerachse auf 5,5 kpm festziehen - stets neue selbstsichernde
Mutter verwenden,

Radmuttern auf 9,0 kpm festziehen.

VORSPUR EINSTELLEN

Die Einstellung der Vorspur wird stets an beiden Axialgelenken vorgenommen.
Gegenmutter des linken und rechten Spurstangenkopfes |8sen und etwas zurtickschrauben.

Klemmdraht fur Faltenbalgbefestigung am Lenkgehduse abnehmen und Vorspur durch Dre-
hen des Axialgelenkes einstellen. '

Bei Fahrzeugen mit Abdeckschirze
Schlauchschelle am jeweiligen Axial-
gelenk abnehmen und Vorspur einstel-
len. Hierbei beachten, daf der Fal-
tenbalg, der einen strammen Sitz auf
dem Gelenk aufweist, nicht verdreht
wird (evtl. Baigsitz einfetten und
Balg beim Drehen festhalten).

Gegenmutter des linken und rechten Spurstangenkopfes auf 6,5 kpm festziehen.

Jeweiligen Faltenbalg mit Klemmdraht bzw. Schlauchschelle befestigen. Das Draht- bzw.
Schellenende zeigt hierbei nach vorn. Der Faltenbalg darf nicht verdreht sitzen, d.h.
die einzelnen Balgrillen mussen senkrecht stehen.

Nach beendeter Einstellung Lenkung mehrmals nach links und rechts einschlagen um fest-
zustellen, ob eine einwandfreie Befestigung beider Faltenbidlge am Lenkgehduse gewdhr-
leistet ist.
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Spezial-Werkzeuge

Werk -
erN?eug Werkzeugbezeichnung Anwendung
S$-1033 Lenkrad-Abzieher Abziehen des Lenkrades.
- In Verbindung mit den
‘ verldngerten Abzieh-
S . & haken, Teil 5
ummmule TR -u |m||mmlm T
DAL 'qmlnmmgmm iy l.\mlmu
o{7923]

S-1234 ‘Nadellagerhiilsen-Einprefdorn Einpressen des Nadel-
lagers in Lenkgehduse

0[7e57]

S-1235 Kugelbolzen-Ausdrickvorrichtung Herausdriicken der Spur-
stangenkdpfe aus linkem
und rechtem Lenkhebel

S-1292 | Lenkgetriebe~Einstellschrauben-Gegenmutter- | Lsen und Festziehen der

schlissel Sechskant- Gegenmutter.
In Verbindung mit han-
delstblichem Drehmo-
mentschlussel mit Ratsche,)
MeBbereich 0-20 kpm
0
Unterstrichene Werkzeuge = Neu aufgenommen
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Werkzeug-
Nr.

Werkzeugbezeichnung

Anwendung

KM-105

Zahnstangen-Lagerbuchsen-Einprefdorn

Einpressen der Zahn-
stangen-Lagerbuchsen
in Lenkgehduse

KM-108

Lenkspindellager-Aus- und -Eintreibdorn

Aus- und Eintreiben des
Lenkspindel-Kugellagers
im Signelschaltergehdu-
se

20-1

Kukko-Abzieher

Handelsublich. Als Hilfs-
werkzeug zum Messen
des Axialspieles im Axi-
algelenk

22-1

Kukko-Gegenstitze

Handelsublich. In Ver-
bindung mit 21/3 zum
Herausziehen des Ritzel-
Nadellagers, der Zahn-
stangen-Fuhrungsbuchse
und der Sintermetallbuchse

21/3

Kukko-Innenauszieher

Handelstblich, In Ver-
bindung mit 22-1 zum
Herausziehen des Ritzel-
Nadellagers, der Zahn-
stangen-Fuhrungsbuchse
und der Sintermetall-
buchse
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