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SCHALTPLAN - SchluBlleuchten und Heizscheibe - Opel 1900 (51, 53, 54)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN
Leitungskennzeichnung
2 1,5 GE
Querschnitt (mm") ) Kennfarbe
R = rot O = orange GN = grin L = lila
S ='schwarz B = braun GK = glasklar BL = blau
W = weil3 G = grau GE = gelb HBL = hellblau
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
1 Heizscheibenrelais 5  SchluBleuchte
2 Mehrfachstecker am Kabelsatz, a Brems- und SchluBlleuchte
hinten b Blinkleuchte
3 Heizscheibe c Ruckfahrleuchte
4 Seitenleuchte 6  Kennzeichenleuchte
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SCHALTPLAN - Instrumente - Opel 1900 (51, 53, 54)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN

Leitungskennzeichnung

9 1,5 GE
Querschnitt (mm™) I Kennfarbe
R = rot O = orange GK = glasklar BL = blau
S = schwarz G = grau GE = gelb HBL = hellblau
W= weild GN = grin L = lila B = braun
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
1 Bremskontrollschalter ¢ Handbrems-, Brems- und
2  Heizscheibenrelais Kupplungskontrolleuchte
3 Regler d Oldruckkontrolleuchte
4  Fernthermometer-Geber e Kraofistoffanzeigegerat
5 Drehstromlichimaschine f Ladekontrolleuchte
6 Oldruckschalter g Warnlichtkontrolleuchte
7 Kupplungskontrollschal ter h Blinkerkonirolleuchte
8 Sicherungskasten i Fernthermometer
9 Mehrfachstecker und -steck- i Fernlichtkontrolleuchte
dosen am Sicherungskasten 12 Handbremskontrollschal ter
10 Mehrfachsteckdose fur Leiterplatte 13 Licht- und Instrumentenleuchten-
11 Instrumenten-Leiterplatte schalter
a Spannungsstabilisator 14 Signalschalter
b Instrumentenleuchten 15 TankmefBgerdt
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SCHALTPLAN =~ Anlasser - Opel 1900 (51, 53, 54, 57)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN

Leitungskennzeichnung

Sicherungskasten

1,5 GE
Querschnitt (mmz) I l Kennfarbe

= rot B braun GE = gelb HBL = hellblau

= schwarz G = grau L = lila @) orange

= weil} GN = grin BL = blau GK = glasklar
ront of dash = Stirnwand grommet = Gummitille

Batterie 5  Mehrfachstecker und -steckdose

Anlasser am Sicherungskasten

Zindspule Zind- und AnlaBschlof3

6
7  Wahlhebelschalter

03992
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SCHALTPLAN - Innenleuchte - Opel 1900 (51, 53, 54, 57)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN

Leitungskennzeichnung

1,5 GE

Querschnitt (mm2) [ Kennfarbe

R = rot S = schwarz G = gravu

1 Sicherungskasten
2 Turkontakt

3 Innenleuchte
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9 1,5 GE .
Querschnitt (mm”) b Kennfarbe
R = rot O = orange GN = grin L
S = schwarz B = braun GK = glasklar BL
= weil} G = grau GE = gelb HBL
+
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
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SCHALTPLAN - Blinkanlage - Opel 1900 (51, 53, 54, 57)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN

Leitungskennzeichnung

Blink- und Standlicht-

leuchten

Zindverteiler

Zindspule

Anlasser

Warnsummer

Sicherungskasten

Mehrfachsteckdose fur

Leiterplatte

Instrumenten-Leiterplatte

a Spannungsstabilisator

b Instrumentenleuchten

¢ Handbrems-, Brems-
kreis- und Kupplungs-
kontrolleuchte

2
10
11

d Oldruckkontroll-
leuchte
Kraftstoffanzeigegerdt
f Ladekontrolleuchte
Warnlichtkontroli-

g

leuchte
h Blinkerkontrolleuchte
i Fernthermometer
i Fernlichtkontrolleuchte
Blinkgeber

Warnsummerschal ter
Mehrfachstecker und
-Steckdosen am Siche-
rungskasten

12
13
14
15

16
17

il

It

[ila

blau
hellblau
Widerstands-

leitung

Mehrfachsteckdose

~am Kabelsatz, vorn

Mehrfachstecker am
Kabelsatz, hinten
Ziund- und Anlaf3-
schalter
Signalschalter
Wahlhebelschalter
SchluBleuchte
a Brems- und
SchluBleuchte
b Blinkleuchte
¢ Ruckfahrleuchte
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SCHALTPLAN = Scheinwerfer und Standlicht - Opel 1900 (51, 53, 54)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN

Leitungskennzeichnung

2 1,5 GE
Querschnitt (mm”™) I Kennfarbe
R = rot O = orange GN = grin L = lila
S = schwarz B = braun GK = glasklar BL = blau
W = weild G = grau GE = gelb HBL = hellblau
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
1 Blink- und Standlichtleuchte d Oldruckkontrolleuchte
2 Scheinwerfer e Krafistoffanzeigegerdt
3 Seitenleuchte f Ladekontrolleuchte
4 Sicherungskasten g Warnlichtkontrolleuchte
5 Mehrfachstecker und -Steckdosen h Blinkerkontrolleuchte
i

am Sicherungskasten

Mehrfachsteckdosen fur Leiterplatte

Instrumenten-Leiterplatte

a Spannungsstabilisator

b Instrumentenleuchten

¢ Handbrems-, Bremskreis- und
Kupplungskontrolleuchte

~N O

Fernthermometer
i Fernlichtkontrolleuchte

8 Licht- und Instrumentenleuchten-
schalter ‘

9 Signalschalter
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SCHALTPLAN - SchluBleuchten - Opel 1900 (57)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN
Leitungskennzeichnung .
2 1,5 GE
Querschnitt (mm”) I Kennfarbe
R = rot O = orange GN = grin L = lila
S = schwarz B = braun GK = glasklar BL = blau
W= weil G = grau GE = gelb HBL = hellblau
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
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SCHALTPLAN - Instrumente - Opel 1900 (57)
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ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN
Leitungskennzeichnung
1,5 GE
Querschnitt (mm ) I Kennfarbe

R = rot O = orange GN = grin L lila

S = schwarz B = braun GK = glasklar  BL = blau

W = weil} G = grau GE = gelb HBL = hellblau
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille

1 Zundspule ¢ Drehzahlmesser 15 Licht- und Instru-
2 Zundverteiler d Handbrems-, Brems- menten|euchten-
3 Regler kreis- und Kupplungs- schalter
4 Fernthermometer-Geber kontrolleuchte 16 Mehrfachsteckdose
5 Drehstromlichtmaschine e Oldruckkontrolleuchte fur Leiterplatte
¢ Oldruckschalter f Kroftstoffanzeigegerat 17 Mehrfachstecker-
7 Bremslichtschalter g Ladekontrolleuchte und Steckdose am
8 Heizscheibenrelais h Warnlichtkontrolleuchte Sicherungskasten
9 Bremskreiskontrollschalter i Blinkerkontrolleuchte 18 Tankmefgerat
10 Sicherungskasten i Fernthermometer 19 Signalschalter
11 Kupplungskontrollschalter k Fernlichtkontrolleuchte 20 Amperemeter
12 Instrumenten-Leiterplatte 13 Beleuchtung Schaltersymbole 21 Zeituhr
a Spannungsstabilisator 14 Handbremskonirolleuchte 22 Oldruckmanometer
b Instrumentenlzuchte 23 Anlasser
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SCHALTPLAN - Bliﬁkanlage und Ziind- und AnlaBschalter - Opel 1900 (57)

tront of dast——s
YL L o —
Jelars-iswry

grommet— !

1 5-W-GN

155
075
1,581

§_L
0,75-13

ERLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN
" Leitungskennzeichnung

1,5 GE
Querschnitt (mm2) - I Kennfarbe

R = rot O = orange GN = grin L = lila
S = schwarz B = braun GK = glasklar BL = blau
W = weil3 G = grau GE = gelb HBL = hellblau
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
1 Blinkleuchte h Warnlichtkonirolleuchte
2  Zundverteiler i Blinkerkontrolleuchte
3  Zundspule i Fernthermometer
4 Anlasser k Fernlichtkontrolleuchte
5 Warnsummer 9  Blinkgeber
6  Sicherungskasten 10 Warnsummerschalter
7 Mehrfachsteckdose fur Leiterplatte 11 Mehrfachstecker und -Steckdosen am
8 Instrumenten-Leiterplatte Sicherungskaten

a Spannungsstabilisator 12  Mehrfachsteckdose am Kabelsatz, vorn

b Instrumentenleuchte 13 Mehrfachstecker am Kabelsatz, hinten

¢ Drehzahlmesser 14 SchluBlleuchte

d Handbrems-, Brems- und Kupp- a Blinkleuchte

lungskontrolleuchte b Brems- und SchluBlleuchte

e Oldruckkontrolleuchte 15 Zind- und Anlafischal ter

f Kraftstoffanzeigegerat 16 Signalschalter

g Ladekontrolleuchte 17  Wahlhebelschalter
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SCHALTPLAN - Scheinwerfer und Standlicht - Opel 1900 (57)
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FRLAUTERUNGEN ZUM SCHALTPLAN
Leitungskennzeichnung
1,5 GE
Querschnitt (mm2) I Kennfarbe
R = rot O = orange GN = grin L = lila
S = schwarz B = braun GK = glasklar BL = blau
W= weif} G = grou GE = gelb HBL = hellblau
front of dash = Stirnwand grommet = Gummitille
1 Blink- und Standlichtleuchte ¢ Drehzahlmesser
2 Scheinwerfer fur Fern- und Abblendlicht d Handbrems-, Brems- und Kupp-
3 Scheinwerfer fur Fernlicht l.l'mgskon’rro”euchfe
4 Nebelscheinwerfer e Oldruckkontrolleuchte
5 Seitenleuchte f Kraftstoffanzeigegerdt
6 Nebelscheinwerferrelais g Ladekontrolleuchte
7 Scheinwerferrelais h  Warnlichtkontrolleuchte
8 Sicherungskasten i Blinkerkontrolleuchte
9 Mehrfachstecker und -Steckdosen am i Fernthermometer
Sicherungskasten k Fernlichtkontrolleuchte
10 Mehrfachsteckdose fur Leiterplatte 12 Nebelscheinwerferschalter
11 Instrumenten-Leiterplatte 13 Licht- und Instrumentenleuchten--
a Spannungsstabilisator schal ter
b Instrumentenleuchte 14 Signalschalter
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BATTERIE

Batterie priffen

Ladezustand der Batterie durch Messen
der Sduredichte mit einem Sdureprifer
(Aerometer) feststellen.

Das spezifische Gewicht der Batterie-
sdure entspricht dem Ladezustand der
Batterie und soll in den einzelnen Zei-
len anndhernd gleich sein. GréBere
Abweichungen lassen auf defekte Batte-
riezellen schlieflen,

Ladezustand (spez. Gewicht) der Batte-
rie - bezogen auf 20” C Sduretempe-
ratur:

1.28 gut geladene Batterie
1.23 in Tropen

1.21 halb geladene Batterie
1.16 in Tropen

1.14 entladene Batterie
1.09 in Tropen

Eine entladene Batterie muB sofort aufgeladen werden, da andernfalls bleibende Scha-
den folgen.

Sturestand der Batterie prifen.

Verdunstete Flussigkeit durch reines destilliertes oder entsalztes Wasser bis zur
Sturestandsmarke - weifler Strich auf dem Spritzschutzblech oder weiller Boden
des Spritzschutzkorbes oder 5 mm Uber Separatorenoberkanten - nachfillen.

Batfterie unter Belastung prifen.

Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen. Motor starten und Spannung ab-
lesen.

Wahrend des Sfcr'rvorganges soll bei einer vollen Batterie die Spannung ca. 10Volt
(Sduretemperatur ca. 20°C) betragen.

Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde eine unterschiedliche Sturedichte
festgestellt, so ist auf defekte Batteriezellen zu schlieflen.

Defekte Batterie ersetzen.

Die Prufung der Batterie unter Belastung kann auch mit einem handelsublichen Batterie-
Prufgerdt durchgefuhrt werden, wobei nach der jeweiligen Bedienungsanleitung zu ver-
fahren ist.
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Batterie laden

Batterie aus- und einbauen.

Batterie am Ladegerdt polrichtig anschlieen und vorgeschriebenen Ladestrom ein-
stellen. :

Sturetemperatur darf wihrend des Ladens 45°C (55°C in den Tropen) nicht tber-
schreiten; andernfalls Ladung unterbrechen oder Ladestrom herabsetzen, bis Sdure-

temperatur unter diesen Wert gefallen ist.

Die normale Aufladung ist beendet, wenn die Zeilenspannung und Sauredichte bei
3 Messungen im Abstand von je einer Stunde nicht mehr ansteigt.

Die Zellenspannung muf3 bei eingeschaltetem Ladegerdt ca. 2,6 Volt, die Sdure
dichte 1.28 (in den Tropen 1.23) betragen.

2.0 Ampere Ladestrom bei erster Ladung

4.0 Ampere Ladestrom bei Nachladung

35.0 Ampere Ladestrom bei Schnelladung
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ANLASSER

Delco Remy- und Bosch-Anlasser prifen

- Anlasser eingebaut -

Batterie prifen.
Zur Prifung des eingebauten Anlassers ist eine vollgeladene Batterie erforderlich,

Anlasserkabel auf einwandfreien Anschlufl am Anlasser und am Batterie-Pluspol
prifen. MasseanschluB3 der Batterie prifen.

Spannungsabfall in den jeweiligen Anlasserleitungen soll ca. 0,5 Volt nicht tber-
schreiten,

Spannung an Anlasserklemme "50" wahrend eines Startvorganges messen.
Spannung soll in etwa der Batteriespannung entsprechen.

Ca. 0,5 Volt Spannungsabfall ist zuldssig.

Bei groferen Abweichungen Ursache des Spannungsabfalles feststellen. Zundschlof3-
kontakte und Steckverbindungen prifen.

Volt-Ampere-Tester entsprechend Herstelleranweisungen an Anlasser-Verbindungs-
leitungen anschlieflen.

Direkten Cang einlegen, Handbremse fest anziehen und Anlasser betdtigen (Anlasser
dreht Motor nicht durch - Anlasser blockiert).

Bei Fohrzeugen mit automatischem Getriebe kann der Anlasser nicht in blockiertem
Zustand geprift werden, Der Anlasser ist bei diesen Fahrzeugen auszubauen und auf
einem Anlasserprifstand zu prifen.

Spannung und Stromaufnahme ablesen und mit Prifwerten vergleichen.

Prifwerte:
Anlasser Spannung in Volt Strom in Ampere
Delco Remy 6 325 max.
Bosch 6 (Mindestwert) 250 T 25

Bei zu niedriger Spannung Spannungsabfall feststellen.
Stromaufnahme zu hoch:

KurzschluB3 im Anlasser
Stromaufnahme zu niedrig:

Kollektor verschmutzt
Kohlebirsten abgenutzt
Magnetschalter-Kontakte defekt
Unterbrechung

Bei zu hoher oder zu niedriger Stromaufnahme Anlasser Uberholen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Anlasser ersetzen

Ausbau

Massekabel von der Baiterie abklemmen.

Batterie-Pluskabel am Magnetschalter
abschrauben.

Kabel von Magnetschalter-Klemme "16"
und "50" abziehen.

Massekabel von Anlasserstitze abschrau-
ben.

Anlasserstitze am Motorblock und An-
lasser abschrauben.

Anlasser vom Motorblock abschrauben
und abnehmen.

s Einbau

@a%@

5 Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Um ein Verspannen des Anlassers beim Einbau zu vermeiden, zuerst Schraube am
Kollektorlager anziehen.
Bosch-Anlasser Uberholen

1
4
|
,
|
|
P

1. Austauschseite, Mai 1971
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Zerlegen

Anschlufl vom Magnetschalter und
Lagerkappe vom Kollektorlager ab-
schrauben.

Ankerhaltescheibe und Ausgleich-
scheiben von Ankerwelle abnehmen.
Auf Gummidichtring achten.

Beide Polgehduseschrauben abschrau-
ben.

Kollektorlager vom Polgehduse ab-
nehmen.

01478
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Kohlebursten aus Burstenhalter herausnehmen
und BUrstenhalterplatte vom Anker abnehmen.
Auf Ausgleichscheiben achten.

Magnetschalter vom Antriebslager abschrau-
ben.

Gummi- und Metallscheibe aus Antriebs—
lager herausnehmen.
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Achse fur Einruckhebel abschrauben.
Hebel mit Anker aus Antriebslager
herausnehmen.

N o

Haltering auf Ankerwelle zuriickschlagen.
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Sicherungsring, Haltering und Rollenfrei-
lauf mit Ritzel von Ankerwelle abnehmen.

/(@%

01481

Teile reinigen und prifen,
Defekte Teile ersetzen.
Eingel aufenen und eingebrannten Kollektor Uberdrehen.

Zum Uberdrehen ist eine gute, genau rundlaufende Drehbank notwendig.

Anker auf der Kollektorseite in einer ReitstocklUnette oder geeigneten Vorrichtung
aufnehmen.

Anker bei einer Drehzahl von 2000 bis
3000 U/min hochstens auf einen Durch-
messer von 32,8 mm abdrehen.

Vordrehspan so stark nehmen, bis ein-
gelaufene Stellen (Brandstellen) gerade
Uberdreht sind.

Lamellenisolation ausrdumen. Isolation
soll ca. 0,5 mm tiefer als Lamellensein.

Kollektor anschlieflend mit einem
Schlichtspan nachdrehen und Lamellen
sauber ausbursten,

Kollektor mit Schmirgelleinen nachpo-
lieren.
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Ankerwicklung mit geeignetem Pruf-
gerdt auf Windungsschluf3 prifen,

Anker mit Windungsschluf3 ersetzen.

Anker mit Priflampe auf Masseschluf3
prifen. Priflampe darf nicht aufleuch-
ten.

Anker mit Masseschluf3 ersetzen.

Ankerwicklung auf Unterbrechung
prufen.

Ein Amperemeter in den Stromkreis
schalten und Kollektor von Lamelle
zu Lamelle kurzzeitig abtasten. Pruf-
spannung 2 Volt. Der Ausschlag des
Instrumentes soll zwischen den ein-
zelnen Lamellen gleich sein. Starke
Abweichungen lassen auf Unterbre-
chung schlieBlen.

Anker mit Unterbrechung ersetzen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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12-41

Feldwicklung sichtprifen. Verbrannte oder
verschmorte Wicklung ersetzen.

Feldwicklung mit Priflampe auf Masseschluf3
prifen.

Priflampe darf nicht aufleuchten. Feldwick-
lung mit Masseschluf} ersetzen.

Plusburstenhalter mit Priflampe auf Masse-
schluB3 prifen. Priflampe darf nicht auf-
leuchten.

Bei Masseschlul3 des Burstenhalters Bursten-
halterplatte ersetzen.

Kohlebursten prifen.

Bursten ersetzen, wenn diese auf eine Linge
von 15 mm abgelaufen sind.

Kohlebirsten an Feldwicklungsenden anlsten.
Hierzu flexible Anschlufllitze der Bursten

mit einer Flachzange fassen, damit L&tzinn
nicht in der Litze hochsteigt.

Anlasser in umgekehrter Reihenfolge zusam-

menbauen. Steilgewinde der Ankerwelle und
Gleitstellen des Einrtickhebels mit Spezial-

fett, Katalog-Nr. 19 42 583, fetten.

Lagerstellen des Ankers mit Moforendl slen.

Anlasser auf Prifstand oder mit eingebautem
Zustand prisfen.

Feldwicklung ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Ausbau

Polschuhe zeichnen, damit beim Zusammen-
bau wieder die gleiche Lage erreicht wird.

Vier Polschuhschrauben abschrauben.

Polschuhe und Feldwicklung aus Polgehduse
herausnehmen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1



Einbau

Kohlebursten ersetzen, wenn diese auf eine
Lange von 15 mm abgelaufen sind.

Beim Anldten der Litze diese mit einer

Flachzange fassen. Hierdurch wird ver-
hindert, daf3 Lotzinn in der Litze hoch-
steigt,

Damit Anker nach dem Zusammenbau nicht
an den Polschuhen angeht, vor dem end-
giltigen Anziehen der Polschuhschrauben
Polschuhe genau parallel der Ankerachse
ausrichten.

Papier-lIsolierstreifen zwischen Feldwick-
lung und Polgehduse legen.

Kompobuchse ersetzen

- Anlasser zerlegt -

Ausgelaufene Kompobuchse ersetzen,
Hierzu Buchse aus Lager auspressen.

Vor dem Einbau neue Buchse mindestens
1/2 Stunde in Motordl trinken.

Es empfiehlt sich einige neue Buchsen
in ein Olbad zu legen und diese erst
beim Ersatz zu entnehmen.

Neue Buchse mit geeignetem Einpref3-
dorn biundig einpressen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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DREHSTROMLICHTMASCHINE

Drehstromlichtmaschine tberholen

(Standard-Bauart)

01486

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Riemenscheibe abschrauben. Scheibe
und Lifter von Lduferwelle abziehen.

Vorderes Lager, Stdnder und hinteres
Lager zeichnen, damit beim Zusam-
menbau wieder die gleiche Lage er-
reicht wird. Vorderes Lager abschrau-
ben, Lichtmaschine auseinanderneh-
men.

Vorderes Lager von Lduferwelle ab-
ziehen.

Lagerabdeckung abschrauben und
Kugellager aus vorderem Lager her-
ausnehmen.




Hinteres Kugellager von Lauferwelle mit
Abzieher abziehen.

Plusdiodentrager abschrauben.

BurstenanschluBB am Erregerdiodentrdger
abziehen.
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Burstenhalter anschrauben.

Dioden- und Statorwicklungsan-
schlusse von Létschienen des Er-
regerdiodentrdgers abl&ten.

Stator abnehmen.

Erregerdiodentridger abschrauben.
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Teile reinigen und prifen, defekte Teile ersetzen

12-47

Lauferwicklung und Schleifringe auf
MasseschluB3 prifen. Die Prifung kann
mit einem Ohmmeter oder einer Prif-
lampe (40 Volt) durchgefthrt werden.
Ohmmeter soll hohen Isolationswert
anzeigen bzw. Priflampe darf nicht
aufleuchten.

Laufer mit Masseschluf3 ersetzen.

Schleifringe mit feinem Schmirgellei-
nen reinigen und polieren. Um zu ver-
meiden, dafl die Ringe flache Stellen
bekommen, Ldufer wihrend des Sdu-
berns und Polierens auf einer Drehbank
laufen lassen. Schleifringe, die unrund
sind, konnen bis zu einem Maf3 von
31,5 mm @ abgedreht werden. Hierbei
nur so viel Material abnehmen, wie ge-
rade ndtig ist, um die eingelaufenen
Stellen zu Uberdrehen. Anschliefend
Schleifringe wieder polieren und aus-
blasen.

Lauferwicklung auf Windungsschluf3
(ohm'schen Widerstand) prifen.

Mit einem Ohmmeter wird der Wider-
stand der Erregerwicklung von Schleif-
ring zu Schleifring gemessen.

Prufwert: 4,0 + 10% Ohm

Laufer mit Windungsschluf3 ersetzen.

Standerwicklung auf Masseschluf3 pru-
fen.

Die Prufung kann mit einem Ohmmeter
oder einer Pruflampe (40 Volt) durch-
gefthrt werden.

Die Pruflampe darf nicht aufleuchten.
Das Ohmmeter soll einen hohen Isola-
tionswert anzeigen.

Stdnder mit Masseschluf ersetzen.




Stdnderwicklung aui ‘Windungsschluf3
(ohm'schen Widerstand) prifen.

Mit Hilfe eines Ohmmeters wird der
Widerstand zweier Phasen gemessen.
Hierzu Prifspitzen abwechselnd an
den Wicklungsenden anhalten.

Prufwert:

Leistung der Dreh- | Widerstand der
stromlichtmaschine | Stdnderwicklung
in Ampere in Ohm

28

O,
35 0,2 +10%
55 0,1 +10%

Stdnder mit WindungsschluB ersetzen.

Dioden priifen. Hierbei nur Prifein-
richtung bis 24 Volt Gleichspannung
verwenden.

A = Regler

B = lLadekontrolleuchte

C = Batterie

D Dioden

E = Stdnder

F = Ldufer
Plusdioden prifen. —

sy Comsds

Hierbei Plus-Prifspitze an Diodenan- Current Flow Current Corrent Flow

schluB und andere Prifspitze an Dio- Direston
dengehduse halten. Priflampe muf3 auf-

leuchten.

Housing

Prifspitzen vertauschen und an Diode
wieder anhalten. Priflampe darf nicht
aufleuchten.

Housing
+ Diode (Cathode) ~ Diode {Anode)

01489

Plusdioden haben Durchgang vom AnschluB8 zum Gehduse und sperren in entgegengesetz-
ter Richtung.

Defekte Diode ersetzen.
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Minusdioden prifen.

Hierbei Plus-Prufspitze an Diodengehtiuse und andere Prufspitze an Diodenanschluf an-
halten. Pruflampe muf3 aufleuchten.

Prufspitzen vertauschen und an Diode wieder anhalten. Priflampe darf nicht aufleuchten.

Minusdioden haben Durchgang vom Gehduse zum Anschlufl und sperren in entgegenge-
setzter Richtung. Defekte Diode ersetzen.

Defekte Diode mit Auspref3dorn S-5061
und Aus- und Einprefluntersatz S-5060

aus Diodentréger herauspressen.

Neue Diode mit EinpreBhilse S-5062
und Aus- und Einprefuntersatz S-5060
in Minusdiodentrtger einpressen -
hier am Plus-Diodentridger gezeigt.

Erregerdiode prifen.
Die Erregerdioden werden in gleicher Weise wie die Plusdioden geprift.
Defekte Erregerdiode ersetzen. Gezeichnete Anschluiseite fuhrt zum BurstenanschluB3.

Méogliche Diodenschidden sind entweder Unterbrechung in DurchlaBrichtung, verursacht
durch zu hohen Strom und zu l:xphe Erwdrmung, oder Durchgang in beiden Richtungen,
was fast immer die Folge von Uberspannung ist, die withrend des Betriebes auftrat.
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Kohlebursten priufen. Bursten ersetzen,
wenn diese auf ein Maf3 von 14 mm ab-
gelaufen sind.

Hierzu AnschluBllitze mit Flachzange
fassen, damit kein Lotzinn in der Lit-
ze hochsteigen kann. Die Litze wir-
de dadurch steif und die Kohlebursten

unbrauchbar.

Lichtmaschine in umgekehrter Reihen-
folge zusammenbauen

Verlauf des Burstenkabels beachten.

Zur Erleichterung des Zusammenbaues
Kohlebursten durch kleines Drahtstick
arretieren.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Kugellager mit Kugellagerfett, Katalog-Nr. 19 42 580, fetten.

Achtung!
Wegen der hohen Wirmeempfindlichkeit der Dioden deren Anschlusse mit heiflem Lot-

kolben schnell anlsten. Nach Moglichkeit keinen Elektro-Lotkolben verwenden, da
dieser bei einem Nebenschlufl die Dioden zerstdren kann.

Gehduseschrauben auf ein Drehmoment von 50 kpcem festziehen.
Riemenscheibenmutter auf ein Drehmoment von 4,0 kpm festziehen.

Lichtmaschine auf Prifstand prifen.

Drehstromlichtmaschine, Typ: K 1 (R) Drehstromlichtmaschine, Typ: K 1 (R)

14V 28A 22 14V 35A 20
Abzugebende | Lichtmaschinendreh- Abzugebende | Lichtmaschinendreh-
Leistung in zahl U/min Leistung in zahl U/min
Ampere Ampere
10 1500 10 1300
18 2200 23 2000
28 7000 35 6000

Drehstromlichtmaschine, Typ: K 1 (R)

14V 55A 20
Abzugebende Lichtmaschinendreh-
Leistung in zahl U/min
Ampere
10 1200
36 2000
55 6000

Drehstromlichtmaschine mit Regler prifen

- Lichtmaschine und Regler eingebaut -

Die Drehstromlichtmaschine selbst ist wartungsfrei. In regelmdBigen Abstdnden sollen je-
doch die einzelnen Anschlulklemmen und AnschluBlleitungen nacheinander auf Korrosion,
feste Verbindung und schadhafte Isolation Uberprift werden. Auerdem ist darauf zu ach-
ten, dafl der Keilriemen mit den Teilen, die er antreibt, fluchtet und, dal3 die Befesti-

gungsschrauben der Maschine festen Sitz haben. Wegen der groen Masse und der Strom-
belastung des in Drehstromlichtmaschinen verwendeten Laufers ist hier die richtige Span-
nung des Keilriemens noch wichtiger als dies bei den Gleichstromlichtmaschinen der Fall

ist.

Um umfangreiche und teure Stérungen an der Lichtmaschine zu vermeiden, mussen die
nachstehenden VorsichtsmaBregeln beachtet werden. Werden diese Vorschriften aufler
acht gelassen, so sind Schiden an der gesamten Lichtmaschinenanlage unausbleiblich.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, dafl der Minuspol der Batferie, der
Lichtmaschine und des Reglers Ubereinstimmen.

2. Wenn eine zusdtzliche Batterie (z.B. als Starthilfe) angeschlossen wird, unbedingt
darauf achten, daB die gleichen Batteriepole miteinander verbunden werden.

3. Beim Anschlieflen eines Ladegerites Leitungen des Laders mit richtigen Batterie-
klemmen verbinden. Massekabel wihrend des Ladevorganges von Batterie abklem-

men,

4. Niemals Lichtmaschine bei einem unkontrollierten offenen Stromkreis laufen lassen.
5. Klemmen an der Lichtmaschine und am Reglerschalter niemals kurzschliefen.

6. Lichtmaschine nicht umpolen.

Stérungen an der Drehstromlichtmaschine offenbaren sich im allgemeinen genau wie bei
der seitherigen Gleichstromlichtmaschine. Die Storungen zeigen sich durch fehlerhaftes

Aufleuchten der Ladekontrolleuchte, durch eine ungentigend geladene oder durch eine
Uberladene Batterie.

Regelspannung prifen

Drehzahltester, Volt-Ampere-Tester

und Belastungswiderstand - falls vor-

handen auch Oszillograph - nach

Herstelleranweisungen anschliefen. 3
i

Rotes Kabel von Lichtmaschinenklem-
me "B +" abklemmen. Amperemeter
(MeBbereich 100 A) zwischen abge-
klemmte rote Kabel und Lichtmaschi-
nenklemme "B +" schalten.

y ¥ ¥

Widerstand parallel zur Batterie schal-
ten. e

A = Voltmeter
B = Belastungswiderstand
C Amperemeter

Voltmeter an Lichtmaschinenklemme "B +" und Masse anschlieflen.

Motor starten und mit ca. 2000 U/min laufen lassen. Widerstand auf 28 ... 30
Ampere einregulieren.

Regelspannung ablesen.

Prifwert: 13,9 ... 14,8 Volt
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Lichtmaschinenleistung prifen

¥y¥yYy

201 kV

| [ [01490
T T T 1 1

Rote AnschluBkabel an Lichtmaschinen-
klemme "B +" abklemmen.

Amperemeter (MefBbereich 100 A) in
abgeklemmte Leitungen schalten.

Belastungswiderstand an Batterieklem-
men anschlieBen. Zur Vermeidung von
Kurzschlussen Leitung erst an der Bat-
terie und dann erst am Widerstand an-
schlieflen.

A = Belastungswiderstand
B Amperemeter

il

Die Form der Spannungslinien am Os-
zillograph sollen gleichmiBig sein.

Motor starten und abgegebenen Strom bei verschiedenen Motordrehzahlen ablesen.

Belastungswiderstand nachregulieren, wenn erforderlicher Belastungssirom nicht er-
reicht wird.

28 Ampere-~Lichtmaschine

35 Ampere-Lichtmaschine

Motor U/min | Mind. Ampere bei Motor U/min | Mind. Ampere bei
ca. kalter Lichtmaschine ca. kalter Lichtmaschine
700 10 700 10
1100 18 1100 : 24
2700 28 2700 35

Werden die geforderten Mindestsiromwerte nicht erreicht, oder zeigt das Oszillogramm

55 Ampere-Lichtmaschine

Motor U/min | Mind. Ampere bei
ca. kalter Lichtmaschine
650 10
1100 36
3200 55

starke Abweichungen, so ist die Drehstromlichtmaschine zu Uberholen,

Mosgliche Oszillogramm-Abweichungen sind nachstehend gezeigt.
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Drehstromregler ersetzen

Ausbau
Mehrfachsteckdose vom Reg_l er abziehen.

Regler abschrauben.

Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

ZUNDVERTEILER UND_ ZUNDSPULE

Zindverteiler prifen

Delco Remy- und Bosch-Verteiler

Verteilerkappe abnehmen und auf Kriech-
funkenstrecken untersuchen.

Ohm'schen Widerstand der einzelnen
Zindkabel prifen.

Prufwert: Je Kabel hschstens 3000 Ohm

Ohm'schen Widerstand des entstérten Ver-
teilerltiufers prisfen.

Prufwert in Ohm:

Bosch od 4500 + 30%
" 8000 - 10%

Delco Remy 10000 + 30%
-10%

Verteilerkontakt sichtprifen.

Kontakt mit starker Hockerbildung ersetzen.
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SchlieBwinkel prifen

SchliefBwinkelmefBgerdt entsprechend Herstelleranweisungen anschlieBen.
SchlieBwinkel prifen und wihrend des Startvorgangs einstellen.
Motor anlassen und mit ca. 1000 U/min laufen lassen.

MefBiwert ablesen und mit Priufwert vergleichen.

Prufwert:
Kontakt-Schlieflwinkel 501 3°
_SchlieBzeit 56 2 3%
bei Kontaki-Abstand min. 0,4 mm

Motordrehzahl kurzzeitig steigern.

MefBlwert darf sich nur geringfugig dndern.

SchlieBwinkel zu klein:

Ziundaussetzer bei hohen Drehzahlen, abfallende Motorleistung.

SchlieBBwinkel zu grof:

Zindaussetzer, hoher Kontaktverschleif.
Zundzeitpunkt einstellen

Zundkondensator prifen
Zindungstester entsprechend Herstelleranweisungen am Kondensator anschlief3en.
Isolationswiderstand prifen.
MefBwert ablesen.
Prifwert: Uber 200 000 Ohm
Serienwiderstand prisfen.
Kapazitdt prifen.

Prufwert: 0,17 ... 0,23 u F
Defekten Kondensator ersetzen

Fliehkraftverstellung priifen

Verstellwinkeltester nach Herstelleranweisungen anschlieflen und Verstellung prifen.
MefBwerte mit Prufwerten vergleichen.

Unterdruckverstellung prifen

Unterdrucktester nach Herstelleranweisungen in Unterdruckleitung des Verteilers
schalten und Verstellung prifen. '

MeBwerte mit Prifwerten vergleichen.
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Unterdruckversteller auf Dichtheit priifen.
Max. Unterdruck muB mindestens 1 Minute erhalten bleiben.

Fehlerhaften Unterdruckversteller ersetzen.

Ziindverteiler aus- und einbauen

Ausbau
Verteiler-Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe und Kondenssperre ab-
nehmen.

Kraftstoffpumpe ausbauen.

Ersten Zylinder auf Ziindzeitpunkt
stellen.

Zeiger im Schlauchloch des
Motorblockes zeigt auf Kugel
im Schwungrad.

Ausschnitt in Verteilerwelle
zeigt auf Kerbe im Verteiler-
gehduse.

Bosch-Verteiler
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Delco Remy-Verteiler

Befestigungsschraube abschrauben und
Klemmlasche abnehmen.

Verteiler ausbauen.

Um den Einbau des Verteilers zu er-
leichtern, soll die Grundeinstellung
der Olpumpe erhalten bleiben.
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Bohrung im Steuergehduse sofort mit einem
Lappen abdecken, damit keine Fremdkarper
in den Motor gelangen.

Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Vor dem Einbau des Verteilers in das Stever-
gehduse Verteilerwelle in Einbaustellung
bringen.

Nach dem Einbau des Verteilers Zind-
zeitpunkt bei Anlasserdrehzahl mit
Zundlichtpistole einstellen.

ZUndzeitpunkt einstellen

Zindkabel von Kerzen abziehen.

Unterdruckschlauch von Verteiler-Unter-
druckdose abziehen.

Zindlichipistole nach Herstelleranwei-
sung an Kerze des 1. Zylinders anschlie-
Ben.

Starten und Zindzeitpunktmarkierung am
Schauloch des Motorblockes bei Anlasser-
drehzahl anblitzen.

Klemmschraube am Verteiler 18sen und

Zindzeitpunkt einstellen. Hierbei mus-
sen Zeiger im Schauloch des Motorblok~
kes und Kugel im Schwungrad fluchten.
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Einbau

Zundzeitpunkt durch Drehen des Verteiler-
gehduses einstellen.

Zindung froher
Zundung spdter

IR

A
B

Leerlauf einsfellen.

Zindspule prifen

- Zundspule eingebaut -

Spannung an Zundspulenkiemme "15" bei eingeschalteter Zundung und geschlossenem
Verteilerkontakt messen.

Die Spannung soll ca. é Volt betragen. Geringe Abweichungen sind zuldssig.

Bei groferen Abweichungen Ursache des Spannungsabfalles feststellen und beseitigen.
ZiindschloBkontakte und Steckverbindungen prifen.

Ziundungstester nach Herstelleranweisungen anschliefen.

Ziindung einschalten und Ziindspannung prifen.

MefBwerte ablesen und mit Prifwert vergleichen.

Prifwert: 12000 ... 16 000 Voli.

Ziundspule ersetzen

Ausbau

Nieder- und Hochspannungskabel demon-
tieren.

Zindspule abschrauben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Gummischutzkappen ersetzen,




ZiUndverteiler Uberholen

Bosch~Verteiler
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Zerlegen

Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe, Kondenssperre und
Verteilerfinger abnehmen.

Kabel des Unterbrecherhammers vom
Flachstecker des Kondensators ab-
ziehen und Kondensator abschrauben.

Sicherungsring von Verstellhebel-
achse abdriicken.

Unterdruckversteller abschrauben.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Beide Haltefedern abschrauben und Kontakt-
platte aus Verteilergehtduse herausnehmen.
Kontakt von Kontakiplatte abschrauben.

Sicherungsring aus Nut der Verteilerwelle
dricken.

Verteilerwelle mit Fliehkraftverstellmecha-
nismus nur zum Reinigen teilweise aus Ver-
teilergehduse ziehen. Verstellmechanismus
nicht zerlegen.

Der Ersatz des Verteilerritzels kann nicht
empfohlen werden.

Zusammenbau

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
Teile reinigen und prifen.
Defekte Teile ersetzen.

Unterbrecherkontak* ersetzen.

Gleitende Teile des Fliehkraftverstell-
mechanismus und Ruckzugfedern mit
Spezialfett, Katalog-Nr. 19 41 574

einfetten.

A = Spezialfett, Katalog-
Nr. 19 41 574

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1



Gleitende Teile der Kontaktplatte dlen.
Nocken und Anlaufteil des Unterbrecher-
hammers schmieren. Schmierfilz im Nok-
ken slen.

A = Spezialfett, Katalog-Nr. 19 42 581
B = Spezialfett, Katalog-Nr. 19 41 574
C = Motorendl

Verteiler auf Prifstand oder im eingebauten
Zustand prifen.

Anweisungen der Prufgerdtehersteller be-
achten,

Delco Remy~-Verteiler

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Zerlegen

Schutzkappe entfernen.

Verteilerkappe abschrauben.

Verteilerfinger und Kondenssperre
abnehmen.

Verteilerkontakt von Kontakiplatte
abschrauben.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1




Unterdruckversteller abschrauben.

Kondensator abschrauben.

Kontakiplatte abschrauben.
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Verteilernocken abschrauben.

Zwei Rickzugsfedern fur Fliehgewichte
aushdngen.

Fliehgewichte zeichnen und aus Ver-
teilergehduse herausnehmen.

Sicherungsring aus Nut der Verteiler-
welle drucken.

Verteilerwelle nur zum Reinigen teil-
weise aus Verteilergehduse herauszie-
hen.

Der Ersatz des Verteilerritzels kann
nicht empfohlen werden.




Zusammenbau

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,
Teile reinigen und prifen. Defekte Teile er-
setzen, Gleitende Teile des Fliehkraftverstell-
mechanismus und Ruckzugfedern (A) mit Ku-
gellagerfett, Katalog-Nr. 19 42 574, fetten.

Nocken (B) und Anlaufteil des Unterbrecher-
hammers mit Spezialfett, Katalog-Nr.
19 42 581, fetten.

Cleitende Teile der Kontaktplatte und Schmier-
filz (C)im Nocken mit Motorens| slen,

Kunststoffscheibe im Verteilergehtiuse abheben
und Fettkammern (D) mit Spezialfett, Katalog-
Nr. 19 42 584, neu fullen.

Verteiler auf Prifstand oder im eingebauten Zustand prifen,

Anweisungen der Prifgerdtehersteller beachten,

INSTRUMENTE

Instrumentengehduse aus~ und einbauen

Ausbau

Lichtschalterknopf demontieren. Hierzu
Haltefeder im Schalterknopf mit einem
Schraubenzieher niederdricken und gleich-
zeitig Knopf von Schalterwelle abziehen.

Bei Fahrzeugen ohne Startautomatik Ver-
gaserbowdenzug ausbauen - siehe ent-
sprechenden Arbeitsvorgang in Gruppe 8.

Zwei Blindstopfen am oberen Rand der
Instrumentenabdeckung mit Schrauben-
zieher entfernen,

Heizungsbedienungskntpfe nach vorn
abziehen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1 12-68



Zwei Blechgewindeschrauben aus frei ge-
wordenen Lschern herausschrauben.

Instrumentenabdeckung oben in Richtung
Lenkrad vorsichtig abziehen und abnehmen.

Zwei Blechgewindeschrauben fur die un-
tere Gehdusebefestigung abschrauben.

Tachometerwelle vom Tachometer ab-
nehmen - RenkverschluB3.

Fall vorhanden, Nebelscheinwerfer-
und NebelschluBlleuchtenschalter aus
Halterung des Instrumentengehduses

herausziehen. Mehrfachstecker vom

Schalter abziehen.

Falls vorhanden, Heizscheibenschalter
aus Halterung des Instrumentengehduses
herausziehen.

Mehrfachstecker vom Schalter abziehen.

Rotes Kabel vom Flachsteckeranschluf3
der Zeituhr und Mehrfachstecker von
Leiterplatte abziehen.

Verbindungskabe! fur Instrumentenbe~
leuchtung durch Losen der vorgesehe-

nen Steckverbindung irennen.

Instrumentengehduse aus Instrumenten-

T tafel herausnehmen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Anordnung Instrumente
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-Glas fur Instrumentengehduse ersetzen

-Ausbau

Instrumentengehduse ausbauen - siehe Ar-
beitsvorgang "Instrumentengehduse aus-
und einbauen".

Glasscheiben abschrauben. Hierzu sechs
Schrauben abschrauben und Glasscheiben
abnehmen.

 [o3099] Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Spannungsstabilisator ersetzen

Ausbau

Instrumentengehduse ausbauen — siehe Ar-
beitsvorgang "Instrumentengehduse aus-
und einbauen".

Spannungsstabilisator von Ruckseite der
Leiterplatte abziehen.

Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Ausgebauten Spannungsstabilisator prifen

Zur Prufung des Spannungsstabilisators ist ein 90 Ohm~Widerstand und zur Prifung des
Fernthermometers und des Kraftstoffanzeigegerdtes ist ein 40 Ohm-Widerstand erforder-
lich. Die Belastbarkeit des Widerstandes soll ca. 10 Watt betragen.

Fur die Prufung eignet sich ein einstellbarer 100 Ohm-Drahtwiderstand, der mit einer
verschiebbaren Schelle auf 90 bzw. 40 Ohm eingestellt werden kann. Derartige Draht-
widerstinde sind im einschldgigen Radioersatzteile~Fachhandel erhaltlich.

Der Widerstand ist, wie gezeigt, vorzu-
bereiten und zur Erleichterung der An-
schlisse mit einer Klemme, Steckern und
Steckhulsen zu versehen.

Flachsteckerhilse
Flachstecker
Rundstecker 5 @

Klemme

Widerstand 90 bzw. 40 Ohm

moO N ® >
!

Empfohlene Kabelldngen zwischen den einzelnen Anschlufiteilen: ca. 100 mm
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Fahrzeugbatterie an Steckern "+" und
" =" des Spannungsstabilisators pol-
richtig anschlieflen. Voltmeter und
90 Ohm-Widerstand an Steckern " ="
und " J" anschliefen.

+
Prufwert: 10~ 0,2 Volt

Wird der Prifwert unter- oder Uber-
schritten, Spannungsstabilisator er-
seftzen,

Tachometer ersetzen

Ausbau /

Instrumentengehduse ausbauen - siehe
Arbeitsvorgang "Instrumentengehduse
aus- und einbauven",

Zwei Glasscheiben abschrauben.

Beide Instrumentenabdeckungen ab-
nehmen.

Drei Schrauben fir Tachometerbefesti-
gung abschrauben und Tachometer aus
Instrumentengehduse herausnehmen.

Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.




12-73

Zeituhr oder Drehzahlmesser ersetzen

Ausbau

Instrumentengehtiuse ausbauen - siehe
Arbeitsvorgang "Instrumentengehtuse
aus- und einbauen",

Zwei Glasscheiben abschrauben.,

Beide Instrumentenabdeckungen ab-
nehmen.

Drei Schrauben fur Zeituhr- oder Dreh-
zahlmesserbefestigung abschrauben.

Zeituhr oder Drehzahlmesser aus Instru-
mentengehduse herausnehmen.

Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.




Fernthermometer ersetzen

Ausbau

Instrumentengehduse ausbauen - siehe
Arbeitsvorgang "Instrumentengehduse
aus- und einbauen".

Zwei Glasscheiben abschrauben.

Beide Instrumentenabdeckungen ab~-
nehmen.

Spannungsstabilisator von Leiter-
platte abziehen.

Vier Schrauben fur Instrumenten-
blende abschrauben.

12-74



12-75

Instrumentenblende und Leiterplatte ab-

nehmen.

Zwei Muttern fur Fernthermometer an
Ruckseite der Leiterplatte abschrauben.

Fernthermometer von Leiterplatte ab-
nehmen.

Einbau

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Eingebautes Fernthermometer prifen

AnschluBkabel vom Temperaturgeber ab-
ziehen. Abgezogenes Kabel nicht an
Masse halten. 40 Ohm-Widerstand zwi-
schen abgezogenes Kabel und Masse
schalten.

Zindung einschalten. Der Zeiger des
Fernthermometers soll bei dieser Be-
lastung an das Ende des roten Anzeige-
bereiches zeigen.

Abweichungen von einer Zeigerstirke
sind ohne Bedeutung.

Defektes Fernthermometer ersetzen.



